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Slika 1: Del simulacijskega modela elektricnega pogonskega sistema; elektri¢ni stroj, moc¢nostni elektronski pretvornik in
akumulatorii
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Slika 3: Zahtevana mo¢ na kolesu in iz akumulatorja med
delovanjem v standardiziranem evropskem voznem ciklu

Slika 4: Gostota magnetnega pretoka v modelu elektricnega
stroja na podlagi metode kon¢nih elementov.

Slika 5: Klasi¢en skuter opremljen s sistemom start/stop
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Slika 6: Studentki pri delu

V oblikovanje zunanjega videza skuterja se skupina ni
spuscala in je kot prototipno vozilo izbrala Ze izdelan
maksi-skuter z motorjem z notranjim izgorevanjem
(sliki 5 in 6). V nadaljevanju dela sledita mehansko
prilagajanje komponent obstoje¢i konstrukciji skuterja
in programiranje zahtevanih elektricnih lastnosti
pogonskega sistema z regenerativnim zaviranjem (slika
6).

Poleg same elektrifikacije je cilj projekta tudi
vkljucitev modernih navigacijskih sistemov v delovanje
vozila. Predvsem si Zelimo integracije GPS in
topografskih lastnosti Zelenega voznega polja ter
trenutne informacije o stanju v prometu. Tako bomo
dosegli boljsi nadzor nad pretokom energije v vozilu in
s tem povecan doseg skuterja.
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